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Очень трудно, для эксперта или профессионала 


Спецификация

Передняя вилка

Давление воздуха в вилке 

Стандарт …………………………………………………………………………...
5,7 psi(0,39 bar)

Максимум …………………………………………….……………………………
14 psi(0,96 bar)

Тип масла ………………………………………………….………………………
10w для стоек и амортизаторов 

Количество масла в вилке

1985-1992гг……………………………………………………………………
451 сс3

1993-2003гг …………………………………………...………………………
620 сс3
Уровень масла в вилке *

1985-1992гг …………………………………………...………………………
139мм


1993-2003гг …………………………………………...………………………
123мм

Свободная длина пружины вилки 


1985-1992гг



Стандарт …………………………………………….……………………..
492,5 мм


Максимум по каталогу ……………………………..…………………......
487,5 мм

1993-2003гг


Стандарт …………………………………………….……………………..
386,5 мм



Максимум по каталогу ……………………………..…………………….
381,5 мм

Лимит выхода пера вилки ………………………………...…………………….
0,2 мм

*Уровень масла измеряется от края кромки пера без пружины и полностью вжатого пера

Редуктор 

Тип масла в редукторе и его количество ………………..………………………
см.главу1

Крутящие моменты затяжки болтов и гаек
Момент затяжки гайки ручки тормоза ……………………………………………
22 Nm
Момент затяжки хомутов главного цилиндра болтами …………………………
9 Nm
Гайки корпуса редуктора ………………………………………………………….
42 Nm
Болт штока демпфера


1985-1992гг ………………………………………………………………….
40 Nm

1993-2003гг ………………………………………………………………………
30 Nm
Верхний болт вилки …………………………………………………………….....
23 Nm
Болты хомутов коромысел 


1985-1992гг



Верхние хомуты ……………………………………………………………
20 Nm


Нижние хомуты ……………………………………………………………
23 Nm

1993-2003гг верх и низ …………………………………………………………
23 Nm
Болты крепления переднего главного тормозного цилиндра …………………
9 Нм

Болты хомутов руля ……………………………………………………………....
20 Нм

Гайки хомутов руля ……………………………………………………………....
40 Нм

Задние амортизаторы


Верхний крепежный болт ………………………………………………………
20 Нм


Нижний крепежный болт ………………………………………………………
30 Нм
Палец –болт и гайка ………………………………………………………………
40 Нм

Регулировочная гайка подшипника оси рулевой колонки 

Начальная установка ………………………………………...............................
50 Нм


Окончательная установка …………………………………...............................
3 Нм

Гайка оси рулевой колонки ………………………………………………………
110 Нм

Болт-палец с левой стороны задней вилки ……………………………………..
100 Нм

Болт-палец с правой стороны задней вилки ……………………………………
6 Нм

Стопорная гайка правого пальца задней вилки ………………..........................
100 Нм

______________________________________________________________________________
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Все модели оснащены трубчатой стальной рамой.
Перед подвешен на паре масляных телескопических вилках, регулируемых с помощью давления воздуха внутри них.

Задняя подвеска оснащена стальными независимыми двумя газомаслянными амортизаторами. Эти амортизаторы установлены для амортизации и снятия ударов от веса мотоцикла и груза на нем.

При движении, заднее колесо находится на одной оси и вращается между этими амортизаторами. 
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1. Рама не требует ухода, за исключением повреждения ее при аварии или несчастного случая. В большинстве случаев, при таком повреждении производиться замена рамы для соблюдения правил безопасности. Не многие специалисты по вытягиванию рамы (костоправы) имеют специальные приспособления и другое необходимое оборудование для правки рамы к необходимому размеру, положенному по стандарту и даже им не просто вытянуть раму к необходимому размеру.
2. После большого пробега мотоцикла, рама должна периодически осматриваться на предмет трещин, ржавчины, отверстий в местах соединений деталей двигателя, подвески и прочих механизмов. Не прикрученные болты крепления двигателя к раме могут вызвать износ овальной формы или разбить втулки(сайлентблоки) рамы. Незначительные повреждения можно также восстановить с помощью сварки, в зависимости от вида и величины повреждения.

3. [image: image269.png]e



Важно запомнить что не отрихтованная (гнутая) рама вызовет в последующем много головной боли для владельца мотоцикла. Если вы подозреваете что в результате ДТП или другого несчастного случая ваша рама погнулась, то необходимо полностью снять двигатель и проверить соосность рамы и если это необходимо, заменить или выправить ее исходным размерам.
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Подножки 
Снятие
1. Разогните шплинт и снимите его вместе с шайбой с низу подножки и выньте палец на котором был установлен шплинт, после этого снимите подножку (см.рисунок) (здесь и далее рисунки нумеруются соответственно части и пункту части ). При снятии педали обратите внимание, как стоит возвратная пружина. На задних подножках, обратите внимание на стопорное кольцо, шар и пружину, и постарайтесь держать подножку так чтобы шарик и пружина не выпали при снятии подножки. Обратите внимание- ямаха не делает подножки отдельно от их кронштейнов держателей, если только вы не переделали их сами, то вам придется поменять кронштейны или держатели и заменить подножки  (см шаг3) 
[image: image4.emf]
2. Резиновые накладки подножек крепятся отдельно. На ранних моделях они снимаются с помощью сильного нажатия на защелки, хотя вероятно придется их сначала расщепить т.к. они могут задубеть от старости, чтобы снять накладку. Смажьте смазкой внутреннюю часть защелок, чтобы установка накладок на место была легкой и это не привело к их поломке. На более поздних моделях накладки крепятся с помощью двух гаек с низу передней подножки и утопленных винтов с верху задних подножек.
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3. чтобы снять крепление педали с правой стороны, снимите сначала (см.рисунок) пружину с ушка крепления, путем поворачивания ее чтобы крючок мог выйти из отверстия. Выкрутите два болта которые крепятся к раме и снимите опору тормозной педали (см.рисунок). С левой  стороны выкрутите два болта которые крепят к раме саму опору педали и снимите ее. (см.рисунок). 
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4. Для снятия задних опор педалей , с правой стороны выкрутите гайки изнутри рамы и потяните опору на себя (см.рисунок). С левой стороны находиться коммутатор (выпрямитель установленный в нутрии рамы, секция которой также является несущей частью крепления педали , как выкрутить и где находятся гайки крепления см . главу 9).
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5. Устанавливается все в обратном порядке.
Педаль тормоза

Снятие

6. инструкцию как увидеть и где она находится, чтобы не сместить педаль относительно конечника (элетрич. кнопки) срабатывания тормоза и если ее нет, как сделать самому метку смотрите иллюстрацию.
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7. поверните педаль и надавив на болт отсоедините конечник.
Установка.

8. установка производится в обратном порядке, следуйте следующим указаниям. Смажьте шпон пазы, смажьте пальцевые секции, для легкого включения – выключения тормозных огней, пружину подведите к педали , потом отцепите главный тормозной цилиндр нажатием и оттяните стержень наружу. Выставьте метки на педали и метку на валу.(см. рисунок 3.6) смотрите главу 1 часть 8 как изменять высоту педали. Как выполнить регулировку задних тормозных огней смотрите главу 1.

Рычаг МКПП и линки.

Снятие.
9. Чтобы снять рычаг с линком в сборе, игнорируйте этот пункт и следуйте пункту 10 и 11. Не спеша открутите стопорные гайки линка и рычага КПП и разделите рычаг и шток (шток регулируется по всей длине , так что надо одновременно откручивать оба рычага в одном направлении) (см. рисунок). Отметьте как глубоко палец входит в рычаг и шток, так как это устанавливает высоту поднятия рычага КПП относительно подножки.
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10. Снимите стопорное кольцо и шайбу фиксирующую рычаг на валу, затем снимите рычаг (см.рис)
[image: image19.emf]
[image: image20]
11. открутите болт плеча линка рычага КПП и выньте рычаг с вала, отметьте как прорезь рычага стоит относительно метки на валу (см.рис).
[image: image21.emf]
[image: image22]
Установка
12. Установка производится в обратном порядке , обратите внимание при установке на следующее:

· Смажьте опоры рычагов (валы)

· Отрегулируйте рычаг КПП, регулируя штоки линка, затягивайте гайки до установленных меток.
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Боковая подножка. 
Снятие

1. Боковая подножка закреплена и зафиксирована на раме. Пружина установленная между ними гарантирует что подножка будет либо втянута, либо открыта. Паркуется мотоцикл на центральную подножку.

2. Как отцепляются пружины и снимаются с пластин-рычагов смотрите как показано на рисунке (см.рис)

3. Открутите гайку, снимите шайбу и разъедините контакт конечника подножки, обратите внимание как он соединен.

4. Открутите гайку на пальце, затем выкрутите палец и снимите подножку.
[image: image24.emf]
[image: image25][image: image26.emf]
[image: image27]
Установка
5. Смажьте палец и соприкасающиеся поверхности подножки в местах соединения с рамой. Затяните болт и гайку с моментом согласно спецификации данной в начале главы. Проверьте пальцы, и отверстия, куда они вставляются на наличие зазубрин 
6. Подключите контакты выключателя и затяните гайку, затем наденьте обратно пружину и пластину-рычаг и проверьте чтобы подножка фиксировалась в верхнем положении – иначе, откидывание подножки может привести к несчастному случаю.

Центральная подножка
Снятие.
7. Центральная подножка закручена болтами к кронштейнам рамы. Пружина закреплена так, что бы гарантировать фиксированное положение в открытом или закрытом состоянии. Подпирается она боковой подножкой.
8. Отцепите пружину подножки и уберите рычаг, обратите внимание как они соединены (см.рис)
9. Открутите гайки от каждого пальца, и выньте болты и снимите подножку.
Установка 

10. Смажьте рабочую поверхность пальцев перед установкой. Вставьте пальцы и затяните гайки с соответствующим моментом. Проверьте пальцы на наличие зазубрин , если требуется замените их.

11. Установите пружину и проверьте, что подножка фиксируется в верхнем положении – для предотвращения несчастного случая.
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Обратите внимание: перед снятием верхнего хомута, который фиксирует руль, руль можно снять вместе с этим хомутом в сборе, если вам не надо его разбирать – следуйте шагам 8-11 данной главы. Если вы сделали это, снимите верхнюю крышку (см.главу8) (фальшбак), положите ветошь на корпус воздушного фильтра чтобы не падал инструмент и положите руль в сборе на эту тряпку.
Снятие руля

1. Снимите зеркала заднего вида (см.главу 8)

2. Снимите передний главный тормозной цилиндр в сборе (см.главу 7)

3. Снимите зажимы главного тормозного цилиндра в сборе (см.главу 2)

4. Обратитесь к главе 4, части 14 и отделите провода от скрутки проводов для снятия блоков выключателей с руля. Обратитесь к главе 9 для снятия блоков выключателей с левой стороны.
5. Снимите все колпачки накрывающие гайки, болты и прочие элементы на руле. Отведите в сторону и снимите зажимы с правой и с левой стороны – они могут быть приклеены – тогда удалите их с помощью ножа. 
6. Будьте осторожны при снятии колпачков закрывающих обжимные болты руля – так как они могут упасть в двигатель и привести к его поломке (см. рис). сделайте метки на руле и на зажимах руля для простоты установки его обратно на свое место при сборке. Придерживая руль , открутите болты зажимов и снимите их и руль (см.рис).
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7. Если требуется , выкрутите гайки держащие руль, затем снимите держатель верхнего хомута (см.рис. 5.11а)
Передвижение руля в сборе
8. Снимите фару в сборе (см.главу 9) Снимите верхнюю крышку (см.главу 8)
9. Отцепите тормозной шланг от крепления над сигналом поворота (см.рис). Открутите два болта обеспечивающих крепление повторителей и снимите их (см.рис)
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10. Открутите кольцо-гайку тросика  спидометра и снимите его.
11. Открутите гайки держащие руль и затем снимите руль и положите его на тряпку лежащую на корпусе воздушного фильтра (см.рис)
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Сборка руля
12. Сборка производиться в обратном порядке, но обратите внимание на следующее:
· Если вы все разобрали, то при сборке затягивайте гайки обтягивающие хомуты руля, с моментом усилия согласно спецификации данным в начале главы.

· Метки на руле и хомутах должны совпасть. Как выровнять по меткам смотрите руководство по снятию.

· Затягивайте передние болты хомутов руля первыми, затем задние болты , т. к между рулем и хомутом должен быть небольшой зазор сзади , затягивайте с усилием согласно спецификации.
· Смажьте места на руле , где устанавливаются хомуты обтягивающие руль. Если хомуты новые или пригодны старые или руль новый обеспечьте им подходящее прилипание.

· Обратитесь к главе 2 когда будете устанавливать хомуты главного тормозного цилиндра и к главе 7 для установки переднего тормозного цилиндра.

· Не забудьте подключить конечник стоп-сигналов и разъемы переключателей.

Рычаги сцепления и тормоза

13. Открутите гайку которая находиться снизу рычага тормоза (см.рис) Выкрутите и выньте болт-палец рычага. Обратите внимание на шайбу в отверстии куда вставлен болт – берите ее аккуратно, чтобы не потерять при выемке.
14. Открутите гайку рычага сцепления находящуюся под ним (см.рис). Выкрутите палец-болт и снимите рычаг. Обратите внимание на толкатель сцепления , выньте его аккуратно.
15. Установка производиться в обратном порядке. Смажьте все пальцы, также места контакта рычага и кронштейна. Смажьте силиконовой смазкой шток тормозного цилиндра.

[image: image43]
1985-1992 гг модели 

Снятие
1. Снимите переднее колесо (см.главу 7). Привяжите передние тормозные суппорты к раме, чтобы они не мешали.
2. Снимите переднее крыло и усилитель между перьями вилки (см.главу 8).
3. Снимите верхний колпачок с вилки. Спустите давление воздуха с вилки (см.пункт 12) 
4. При работе сначала ослабьте болт верхнего хомута вилки (см.рис 6.19). Если вилка будет демонтирована, целесообразно приотпустить болт с верху каждого пера вилки, который держит пружину в нутрии пера, т.к вилка будет держаться на нижнем хомуте (см.рис. 8.1а).

Подсказка: Перед выкручиванием болтов верхнего и нижнего хомутов, сорвите с места болт с пера вилки, находящийся с верху нее, подпирающий внутри пружину. Это намного облегчит разбор и вскрытие вилки.
5. Обратите внимание как расположены все провода, шланги и как обернуты вокруг вилки перед снятием. Ослабьте болты нижнего хомута, затем снимите стопорное кольцо воздушных клапанов и слегка вытащив вилку вниз, освободите ее от верхнего хомута и снимите воздушные клапана через верх в сборе. Перед этим снимите резиновые пыльники – прокладки. Затем выньте вилку из нижних хомутов вытягивая ее в низ и слегка покручивая. Если разбираться будут оба пера вилки, снятие клапана воздуха в сборе позволит снять и второе перо вилки. (см.рис. 6.19).
Подсказка: Если вилка закисла в хомутах, обрызгайте в этих местах проникающим маслом, подождите некоторое время и попробуйте снова снять вилку.
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Сборка
6. Удалите все следы коррозии с колеса и с хомутов.

7. Проверьте уплотнительные резиновые кольца воздушных клапанов и замените их  если вы видите что они деформированы или порваны (см.рис. 8.1.а ) Смажьте колечки по кругу смазкой.
8. Вставьте вилку и протяните вверх через нижний хомут, слегка вращая вокруг оси. Установите воздушные клапаны в сборе, установите резиновые прокладки-пыльники, затем протяните вилку в верхний хомут. Установите все провода, шланги и поставьте их корректно с каждой стороны, как они стояли изначально.

9. Вилка должна быть выставлена так, чтобы верхний край вилки был заподлицо с поверхностью верхнего хомута.

10. Затяните болты в нижнем хомуте с моментом затяжки согласно спецификации данной в начале этой главы. (см.рис. 6.19)

11. Если вилка была разобрана и если она не собрана, затяните верхний болт пера вилки подпирающий пружину с моментом затяжки согласно спецификации.
12. Затяните болт верхнего хомута с моментом затяжки согласно спецификации (см.рис.6.19)

13. Установите крыло (см.главу7) , и поставьте колесо (см.главу 6)

14. Накачайте воздух в вилку, и установите давление воздуха согласно спецификации (см.часть12) Наденьте колпачок на болт с верху пера вилки.

15. Проверьте все детали вилки и тормозов перед тем как ехать.
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1985-1992гг модели мотоциклов

Обратите внимание: Вилки этих годов выпуска оборудованы болтом для слива старого масла без снятия вилки из хомутов. Тем не менее надо отметить что при снятии вилки с мотоцикла это позволит слить с вилки все старое масло и позволит намного легче (безопаснее) прокачать вилку новым маслом. Это так же гарантирует что вы нальете нужный уровень масла в обе вилки.
1. Поставьте мотоцикл на центральную подножку, и поднимите переднее колесо над полом, используя домкрат подставленный под двигатель, не забудьте подставить деревянный брусок между домкратом и двигателем.

2. Спустите воздух с вилки (см.часть12)

3. Отпустите болт верхнего хомута, и затем снимите колпачок с верху пера вилки закрывающий болт внутренней пружины вилки, и выкрутите этот болт (см.рис. 8.1а). Проверьте уплотнительное резиновое кольцо на этом болту и если это необходимо замените его.

ВНИМАНИЕ: Откручивайте этот болт очень осторожно, виток за витком, т.к на него с низу давит пружина (через шайбу-проставку) и чтобы избежать возможного выскакивания пружины. Целесообразно использовать защитную маску для защиты глаз и лица когда вы выполняете эту операцию.
4. Положите чистую тряпку ниже болтов вилки, над тормозными дисками и над колесом, чтобы избежать загрязнения их маслом, или сделайте картонную крышечку и поставьте ее так, чтобы масло, если прольется, стекало мимо колеса и тормозных дисков. Поставьте подходящую емкость под вилку, затем выкрутив дренажный винт, дайте стечь маслу полностью с вилки (это надо сделать обязательно). Выбросьте шайбу дренажного болта и используйте новую.

5. Устанавливая дренажный болт на место, используйте новую обжимную шайбу.

6. Медленно залейте в вилку необходимое количество масла, согласно спецификации.

7. Смажьте этим маслом уплотнительное резиновое колечко болта вилки , если вы используете новое кольцо. Осторожно вставьте этот болт в вилку и закрутите его, но делайте это медленно, и затяните его с моментом затяжки согласно спецификации, данной в начале главы. Затяните болт верхнего хомута согласно спецификации.
ВНИМАНИЕ:  надо будет сжать пружину, чтобы закрутить верхний болт в перо вилки, используйте для этого этот же болт и надавите на него вниз , чтобы пружина вошла в вилку и как только болт войдет в вилку, закрутите его. Это потенциально опасная операция и должна выполняться осторожно и если это необходимо, то вместе с помощником. Протрите все детали куда попало масло перед тем как выезжать, для предотвращения возможного скольжения на дороге.
Вид инструмента: Используйте трещотку, когда будете ставить верхний болт в перо вилки. Когда будете выкручивать, использовать трещотку необязательно, с трещоткой легче будет закручивать болт, когда вы будете давить им на пружину.
8. Опустите домкрат, затем покачайте вилки путем давления на руль вверх и вниз, несколько раз , для заполнения маслом вилки, где оно не залилось по какой либо причине, например из за пузырьков воздуха.

9. Накачайте воздух в вилку, как требуется по спецификации (см.часть 12). Установите колпачок на верхний болт пера вилки.
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1. резиновый пыльник прокладка

2. воздушный клапан в сборе

3. уплотнительное резиновое кольцо

4. стопорное кольцо

5. ниппель
6. верхний колпачок

7. резиновое уплотнительное кольцо

8. Верхний болт пера вилки

9. патрон

10. седло пружины

11. пружина

12. отбойник

13. демпфер

14. седло демпфера

15. ползун(перо)

16. нижняя втулка

17. пыльник

18. стопорное кольцо

19. сальник

20. шайба

21. верхняя втулка

22. нижний корпус вилки(стакан)

23. дренажный винт(болт)

24. болт крепления демпфера и шайба против пыли
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1. Снимите вилку в сборе (см.часть 6). Всегда разбирайте вилку отдельно друг от друга, и избегайте перемешивания взаимозаменяющихся запчастей вилки (например резиновые уплотнительные кольца и т.д.) иначе это ускорит износ этих частей. Разложите все компоненты каждой вилки в отдельные промаркированные контейнеры (см.рис). Если вы не стравили воздух с вилки , то сделайте это сейчас (см.часть 12) [image: image76.emf] SHAPE  \* MERGEFORMAT 
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2. Прежде чем разбирать вилку, целесообразно сорвать болт демпфера, пока он зажат пружиной, иначе его трудно будет открутить, т.к. он будет проворачиваться, когда приступили к разбору , прежде открутите с левой вилки зажимной болт оси колес для моделей 1985-1992гг выпуска и обратите внимание на шайбу гровера(см.рис) Зажмите вилку в тисках и максимальным усилием сожмите пружину, чтобы зажать демпферную кассету в стакане вилки и после ваш помощник должен медленно открутить демпферный болт (см.рис).
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3. Если вы не сорвали верхний болт пера вилки, осторожно зажмите вилку в тисках (обмотайте чем-нибудь поверхность вилки, чтобы не повредить ее) и сорвите верхний болт (см.рис 7.11)

4. Выкрутите верхний болт из вилки (см.рис 7.17) Проверьте сразу резиновое уплотнительное кольцо на болту и если оно повреждено то замените его.
ВНИМАНИЕ: В вилке на верхний болт давит пружина изнутри (см.продолжение) с большим давлением. Откручивайте болт очень осторожно, медленно выкручивайте болт, снижая давление на него пружины и медленно выньте болт, чтобы расслабить пружину, и она вышла из пера вилки.
5. Опустите перо в стакан вилки и выньте патрон, седло пружины, и пружину из вилки – для выемки седла пружины используйте кусок проволоки согнутый на конце крючком, или примените магнит указку как показано у нас на рисунке (см.рис 7.13а,в,с) Обратитесь к схеме вилки и ее частей при выемки пружины вверх.

6. Переверните вилку над подходящей емкостью и интенсивно прокачайте вилку для выгона масла из нее, на сколько это возможно.(см.рис 7.14). Обоприте вилку так, чтобы она постояла несколько минут в этой емкости и затем прокачайте вилку вновь, чтобы масло стекло до конца.
7. Далее снимите болт демпфера с медной шайбой (см.рис). Выкиньте старую медную шайбу и замените ее на новую при сборке. Переверните вилку обратно и выньте перо вверх (см.рис). Как показано на фотографии, перо крепится внутри вилки и очень трудно разъединить перо от вилки – для этого слегка ударьте перо о вилку , перемещая перо из нижнего положения в верхнее и это поможет их разъединить.
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8. Осторожно снимите пыльник продвигая его через верх пера, это облегчит доступ к сальнику (см.рис). Деффектуйте пыльник и если он поврежден, замените его.
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9. Осторожно снимите стопорное кольцо, не поцарапав поверхность.(см.рис)
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10. .Отделите перо от вилки и необходимо снять сальник и втулку сверху. Нижнюю втулку не вынимайте через верх – это обеспечит ей сохранность. Нажмите на перо с низу не сильно надавливая на него пока не появиться седло демпфера. Делайте эту процедуру осторожно, не применяйте чрезмерное усилие, иначе это седло может повредиться. Теперь потяните за перо до тех пор, пока нижняя втулка не упрется в верхнюю втулку (см.рис). Повторяйте эту процедуру до тех пор, пока верхняя втулка и сальник от легких ударов не отделиться от картриджа.
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11. При снятии с пера вилки сальника и верхней втулки , обратите внимание как они расположены (см.рис). Замените сальник на новый.
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ВНИМАНИЕ: Не снимайте нижнюю втулку с пера, если она не будет заменяться на новую.
12. .Толкните демпфер с посадочного места, чтобы он мог показаться наружу -  вы можете нажать с низу где вкручивается болт демпфера, через это отверстие (см.рис) Обратите внимание, при снятии с седла на его место в нижней части пера когда на вилку давили ранее – если это было , удалите его осторожно используя специальный  рычажный инструмент и на посадочном месте поставьте метки (см.рис).Очистите верх от всяких других меток используя влажную или сухую салфетку.?????????? до переводить 
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Деффектовка
13. Очистите все детали в специальном растворе и просушите затем воздухом с воздушного компрессора, если это необходимо. Проверьте перо вилки и стакан на предмет меток, царапин, кусочков хрома и чрезмерного износа или не нормальной поверхности рубашки этой хромированной части. Осмотрите, есть ли зазубрины на пере вилки и замените оба пера если они есть. Проверьте посадочные места под сальники, пыльники и т.д. на предмет царапин , зазубрин соответствующую окружность отверстия и если повреждения очевидны, возможна протечка. Также проверьте сальник на предмет повреждения или искривления и замените его если это необходимо. Для моделей 1985-1992гг выпуска, поверьте воздушный клапан в сборе на предмет трещин или повреждений.

14. Проверьте стакан вилки на выходе, используя штангельциркуль. Если размеры в итоге на выходе превышают размеры, данные в спецификации, колено стакана должно быть заменено.
ВНИМАНИЕ: Если стакан неровный или превышает лимит выхода, его нельзя выровнять, только заменить на новое.
15. .Проверьте пружины (главную пружину и пружину отбойника демпфера) на предмет трещин и других повреждений. Проверьте длину пружины в свободном состоянии и сравните с размерами данными в спецификации в начале главы (см.рис). Если на пружине есть дефекты или она длиннее лимита по спецификации, то замените главные пружины в обоих вилках. Ни когда не меняйте пружину только в одном пере.
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16. Осмотрите рабочую поверхность обоих втулок (см.рис). Если они изношены и они с задирами, они должны быть заменены – износ на них виден следующим образом – втулки покрыты серым тефлоном и если вы увидите, что в некоторых местах видна сама медь, из чего они сделаны, то значит эти втулки изношены.
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Снимите нижнюю втулку с пера, вставьте отвертку в прорезь втулки, отогните чуть втулку и снимите ее. Осмотрите посадочное место должным образом. (см.рис)

17. Проверьте шток демпфера и его поршень и его посадочное место на предмет повреждения рубашки, поменяйте кольцо поршня, если это необходимо (см.рис). Не снимайте поршневое кольцо (втулку) через верх штока, если только не будет производиться замена.
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Сборка
18. Если разборка вилки имела место, установите поршневое кольцо в желобок где оно стояло на шток демпфера, затем оденьте отбойную пружину демпфера (см.рис 8.17) . Вставьте демпфер в сборе внутрь пера и протяните его так , чтобы он полностью выступал из нижней части пера вилки (см.рис). Установите пластмассовый наконечник на нижнюю часть демпфера.
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19. Смажьте маслом перо вилки и нижнюю втулку, марки согласно спецификации и вставьте перо в сборе внутрь стакана (см.рис). Установите новую медную шайбу смазанную герметиком на болт демпфера и смажьте резьбе болта несколькими каплями суперклея для резьбовых соединений, затем вставьте болт в стакан вилки (внизу) (см.рис). Затяните болт с моментом согласно спецификации. Если шток демпфера проворачивается внутри пера вилки, временно вставьте пружину в вилку , седло пружины, патрон и верхний болт (см шаг 26 и27) и закрутите его чтобы зажать шток демпфера, после этого можно обтянуть болт демпфера. Альтернативой этому способу, нужно взять длинную палку из клееной древесины (например, ручка или черенок метлы) зажмите жестко внутри демпфер этой палкой, этот способ наиболее распространен.  Иначе вам придется полностью собрать вилку, прежде чем затянуть болт демпфера.
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20. Вдавите перо вилки полностью в стакан, затем смажьте верхнюю втулку вилочным маслом и вставьте ее в стакан вилки (см.рис). Вдавите втулку в паз на столько на сколько это возможно, затем установите шайбу (см.рис). Пользуйтесь специальным инструментом или подходящим кусочком металла для того чтобы слегка ударяя по нему он в свою очередь впрессовывал втулку в паз, до полной вставки в этот паз. Вбивайте слегка водя по кругу втулки. Делайте это осторожно , не поцарапав стакан вилки и перо в течении всей операции, заизолируйте весь выставленный конец пера и посадочного места сальника , чтобы случайно не поцарапать их. Ставьте пруток которым вы вбиваете втулку под небольшим углом, но чтобы вставить втулку как можно глубже без помощи молотка это будет затруднительно (см.рис). Если вы используете отвертку, оберните ее тряпкой чтобы не поцарапать перо и стакан вилки при ударах по ней.
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21. Снимите шайбу и проверьте, как стоит втулка, полностью ли она вошла и стоит заподлицо с выемкой стакана вилки, затем протрите паз и ремонтную шайбу. 

22. Смажьте кромки сальника и перо вилки вилочным маслом и наденьте сальник на перо так, чтобы маркировка сальника смотрела вверх (см.рис). Запрессуйте сальник в стакан так , как описано в шаге 20, пока не увидите полностью желобок под стопорное кольцо.
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23. Убедитесь что все вставлено правильно, вставьте стопорное кольцо, это получиться если все сделано правильно и паз под кольцо открыт (см.рис).
[image: image126.emf] SHAPE  \* MERGEFORMAT 



24. Смажьте кромки пыльника и опустите его вниз в стакан вилки и запрессуйте на место (см.рис)
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25. Медленно залейте необходимое количество масла в вилку и прокачайте вилку около 10 раз для равномерного распределения масла в вилке (см.рис 7.15а). Полностью вдавите перо вилки в стакан , также должен вжаться демпфер, и измерьте уровень масла , и произведите корректировку уровня масла добавив или отлив масло до необходимого по спецификации данной в начале главы.(см.рис 7.15в)

26. выньте перо вилки обратно, насколько это возможно, затем вставьте пружину так , чтобы наименьший зазор между кольцами пружины смотрел вверх, затем седло пружины, патрон (см.рис 7.16а,b и с).
27. Смажьте резиновое уплотнительное кольцо на верхнем болту пера вилки маслом, даже если кольцо новое. Затяните болт в пере вилки (см.рис 7.17)

ВНИМАНИЕ: Нужно будет сильно давить на пружину чтобы затянуть верхний болт в пере вилки. Это потенциально опасная процедура и должна выполняться с осторожностью, необходимо использовать помощника. Вытрите насухо избыток масла перед началом операции, для предотвращения соскоков болта и т.д. Держите перо вилки полностью раскрытым пока вы давите на пружину. Затягивайте верхний болт осторожно, внутри пера, чтобы не сорвать резьбу.
Обратите внимание: Верхний болт можно затянуть с моментом силы, если зажать стакан вилки в тисках, подложив что-нибудь мягкое между губок тисков, но это слишком большой риск погнуть стакан при выполнении этой процедуры. Лучше затянуть болт до конца, когда вилка уже установлена на мотоцикл и зажата нижним хомутом.

28. Если вам требуется затянуть болт демпфера (см.шаг19), зажмите стакан в тисках предварительно обернув губки чем-нибудь мягким и пусть помощник давит с максимальным усилием на перо , чтобы сжать пружину и это зажмет шток демпфера – и вам легко удастся затянуть болт демпфера с усилием согласно спецификации (см.рис 8.19с).

29. Установите вилку (см.пункт6)
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Снятие
1. для предотвращения возможных повреждений вы должны убрать весь скользкий инструмент и использовать другую группу инструментов (см . главу9).
2. снимите фару в сборе и спидометр (см.главу9).

3. Снимите переднее колесо (см.главу 7). Свяжите передние тормоза суппорта и шланги с каждой стороны  и привяжите их к передней части рамы.

4. Снимите переднее крыло и распорку между перьями вилки (см. главу8).

5. Снимите вилку (см.часть 6).

6. Снимите руль в сборе и положите его на тряпку постеленную на корпус воздушного фильтра (см.часть5).

7. Открутите два болта крепления разделителя тормозных шлангов и снимите разделитель, обратите внимание как выполнена разводка тросика спидометра (см.рис).
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8. Открутите гайку оси рулевой колонки и снимите ее, а для моделей 1992г снимите еще и шайбу. (см.рис).
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9. Потяните за верхний хомут и снимите его с оси рулевой колонки (см.рис)
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10. Снимите фиксируемую контршайбу, обратите внимание как все расположено, затем открутите и снимите контргайку, если потребуется, пользуйтесь С-образным ключом с одним размером или с меняющимся размером, все равно он должен быть выставлен на один не меняющийся размер, пометьте контргайку и втулку для фиксации ее местоположения, затягивать эту контргайку надо только от усилия пальцев (см.рис). Снимите резиновую прокладку (см.рис)
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11. Придерживая нижний хомут, открутите гайку регулировки, используя С-образный ключ, поставьте метки как стоит гайка, и снимите нижний хомут с корпуса опоры.
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12. Аккуратно выньте нижний хомут и ось рулевой колонки из корпуса рамы (см.рис), тяните осторожно не затрагивая тормозные шланги.
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13. Снимите крышку подшипника и подшипник сверху головки оси рулевой колонки. (см.рис). Снимите подшипник с посадочного  места, если он легко сходит, если же нет, то обратитесь к части 10 (см.рис).
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14. Удалите следы старой смазки с подшипников и смазывающих канавок и замените ее на новую для защиты от повреждений как описано в 10 части. Обратите внимание – не пытайтесь снимать посадочные втулки подшипника из опоры оси рулевой колонки и нижний подшипник, если он плотно сидит, если только вы не будете их менять на новые.

Установка
15. Смажьте слегка посадочные втулки подшипника многоцелевой смазкой, а также оба подшипника. Если вы снимали с пальца нижний подшипник обратитесь к части 10.(см.рис 9.13с)

16. Осторожно поднесите нижний хомут оси рулевой колонки к корпусу опоры в раме и вставьте его в нее (см.рис 9.12). Вставьте верхний подшипник в посадочное место, затем шайбу-крышку подшипника. (см.рис). Наживите регулирующую гайку заостренной стороной вниз на втулку оси рулевой колонки и отрегулируйте подшипники как описано в главе первой. Но следует обратить внимание, что устанавливать надо легко и аккуратно, т.к в этом случае очень трудно подобрать крутящий момент для последующей установки вилки, потребуется определенная сноровка чтобы правильно все установить. После этого следует убедиться что гайка затянута достаточно крепко, и держит оси рулевой колонки в опоре рамы , и она не играет в ней, затем установите вилку с колесом и обратитесь к главе1 части 17 для последующей проверки затяжки гайки.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Соблюдайте большую осторожность, не перетяните подшипник, так как это приведет к преждевременной поломке.
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17. После корректной установки подшипников и их обтяжке, установите резиновую прокладку и контргайку, также конусом в низ (см.рис 9.10с и в). Затягивайте контргайку усилием пальцев, затяните до совпадения ранее поставленных меток на регулировочной гайке и контргайке, при этом соблюдайте осторожность при затяжке, смотрите, чтобы резиновая шайба не начала выдавливаться наружу. Установите и зафиксируйте контршайбу, так чтобы  метки на контргайке и регулировочной гайке не сместились. (см.рис 9.10а)

18. Поставьте верхний хомут на ось рулевой колонки (см.рис 9.9), затем установите шайбу (если требуется), а гайку оси рулевой колонки закрутите от руки (см.рис 9.8). Временно поставьте одну из перьев вилки, выровняйте его в верхнем и нижнем хомутах, и затяните его только в нижнем хомуте (см.рис 6.4). Теперь затяните гайку оси рулевой колонки с моментом затяжки согласно спецификации данной в начале главы (см.рис)
[image: image161.emf] SHAPE  \* MERGEFORMAT 



19. Установите остальные компоненты в обратном порядке снятию.

20. Сделайте последние проверки подшипников оси рулевой колонки, не играют ли они как указано в главе 1 части 17, и если это необходимо перерегулируйте все заново.


[image: image163]
Дефектовка  

1. Снимите ось рулевой колонки (см.часть 9)
2. Снимите старые следы смазки с подшипников, смазывающих канавок и поменяйте ее на новую для защиты от повреждений.

3. Наружные поверхности посадочных втулок подшипников не должны быть в зазубринах, их поверхность должна быть гладкой и ровной. Деффектуйте шарики подшипников на предмет повреждения поверхности их обоймы, а также на предмет изменения цвета обоймы или рубашки с металлического на другой цвет (цвет накала металла) и осмотрите шарики на признаки трещин или сколов. Если присутствует какой либо из признаков на одном или на обоих подшипниках, то их надо заменить на новые. Седла подшипников снимайте только если они нуждаются в замене – не устанавливайте их повторно если они снимались.
Замена
4. Для снятия седел из рулевой колонки рамы – вам потребуется подходящая выколотка, чтобы постукивая по ней, выбить их с посадочного места (см.рис) Легкими устойчивыми ударами молотка по выколотке, водите ее по кругу кромки седла, убедитесь визуально что седло выходит из посадочного места наружу. Можно слегка выгнуть выколотку, или держать ее под углом, чтобы было легче обеспечить доступ к кромкам седла, если это необходимо.
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5. Альтернатива этому способу – использовать съемник, типа съемника подшипников, они часто продаются в магазинах инструментов.

6. Впрессовываются новые седла в опору рамы – используя устройство из болта –впресовывателя (см.рис) или используя трубку выколотку большего диаметра. Убедитесь чтобы шайба болта – впресовывателя или выколотка (в зависимости какое используется устройство) соприкасалась только с наружной кромкой седла и не контактировала с рабочей поверхностью. Альтернативой приведенному выше способу – существует только обращение к продавцу техники Ямаха, оснащенному специальным инструментом для установки седел.

Подсказка: Установить новые седла можно намного легче, если седла подшипников подержать некоторое время в морозилке вашего холодильника или просто на морозе если вы деффектуете детали мотоцикла зимой. В результате этого, их контактная  поверхность слегка уменьшится и они легко войдут в посадочные места. Либо можно использовать замораживающий спрей.
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7. Для съема нижнего подшипника с оси рулевой колонки, используйте два съемника размещенных с противоположных сторон – с рабочей и нерабочей, используйте деревянные бруски в качестве проставки между рычагами, для улучшения зашиты хомута, или используйте долото-выколотку слегка ударяя по ней (см.рис 9.13с). Сперва наживите гайку на верх втулки, где она зажимает верхний хомут вилки, для стабилизации – гайка будет защищать так же резьбу при соскоках выколотки при ударах по нему. Если подшипник сидит плотно и не сходит, то необходимо использовать съемник (см.рис). Если требуется возьмите замену (ось рулевой колонки) у продавца техники Ямахи.
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8. Снимите пыльник с низу оси рулевой колонки и замените его на новый. Замените всю смазку на новую.

9. Установите новый нижний подшипник на ось рулевой колонки. Для посадки подшипника пользуйтесь трубой бóльшего диаметра, чем диаметр втулки и слегка постукивая по ней, смотрите чтобы труба упиралась на внутреннюю обойму подшипника, осадите подшипник на место (см.рис)
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10. Установите ось рулевой колонки на место (см.часть 9)
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Снятие
1. Поставьте мотоцикл на центральную подножку, чтобы снять оба амортизатора, также поставьте опору под заднее колесо или редуктор, так чтобы он не упал вниз (имеется ввиду редуктор), когда вы снимите второй амортизатор, и помните что вес двигателя не распределяется на подвеску, так как амортизаторы не сжаты. Обратите внимание на каждом амортизаторе, где стоят съемные детали.

2. Открутите гайку и снимите шайбу, обеспечивающую зажим амортизатора с низу (см.рис)
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3. Открутите болт и снимите зажим который крепит амортизатор с верху к раме (см.рис)
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4. Потяните амортизатор за верхнее ухо в месте его крепления к раме и снимите его с опоры, затем надавите на нижнее ухо амортизатора в месте крепления к раме и снимите его (см.рис)
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Дефектовка
5. .Проинспектируйте каждый амортизатор на наличие визуальных физических дефектов, а также витки пружины на наличие между ними большой несоосности, трещин и усталости металла.

6. Проверьте шток на предмет погнутости, раковин и протечки масла (см.рис)
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7. Проверьте втулки (сайлентблоки) верхние и нижние на наличие повреждений, а так же не забудьте проверить посадочные места на раме, где крепиться амортизатор (см.рис)
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8. Амортизатор не разбирается и если он изношен или поврежден, он должен заменяться на новый целиком в сборе.

ВНИМАНИЕ: Не пытайтесь разобрать амортизаторы. Они собираются под высоким давлением. Неправильная разборка приведет его к серьезному повреждению. Если вы заменили старый на новый, то старый должен быть отдан продавцу техники Ямаха для последующей утилизации.
Установка
9. Устанавливайте все в обратном порядке

· Смажьте многоцелевой смазкой пальцы крепления амортизаторов
· Установите каждый амортизатор с регулировочными метками наружу(см.рис)

· Установите амортизаторы на пальцы и наживите болты и гайки

· Затяните болты и гайки с крутящим моментом данным в начале главы
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Передняя вилка
ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЕ: всегда проверяйте воздушное давление в вилке, используя манометр давления воздуха с ценой деления 20 psi. Совмещенная подвеска, измеряется или регулируется соединенными клапанами на руле. Не измеряйте гаражным или автомобильным манометром и не подкачивайте воздух в вилке ими, так как они не достаточно точно дают показания давления воздуха, а также может испортить вилку и подвергнуть вас опасности из за слишком большого давления, что может привести к разрыву вилки.

Используйте ручной или ножной механический насос для регулировки давления и никогда не превышайте максимально допустимого давления воздуха , данного согласно спецификации в начале главы.

Обратите внимание: Если вы подкачиваете воздух по нескольку раз, то необходимо проверить внутренности каждого клапана (закреплен ли он, или пропускает воздух), протечку сальника (проверьте уровень масла) или на ранних моделях (с креплением воздушных клапанов в сборе) резиновые уплотнительные кольца на них (внутри), возможно что они повреждены. Отремонтируйте поломки как требуется.

1. Передняя вилка регулируется путем изменения давления воздуха в ней, это похоже на регулировку пружины в стандартных вилках. Установите мотоцикл на центральную подножку и поднимите переднее колесо над землей, поддомкратив двигатель, положите между домкратом и двигателем деревянный брусок. Не проверяйте и не регулируйте воздушное давление в вилке, если колесо не поднято.

2. Для моделей 1985-1992гг выпуска, снимите колпачок с воздушных клапанов и проверьте давление воздуха на выходе. Если это  необходимо добавьте воздуха используя ручной или ножной насос, перепроверяйте давление после каждого качка. Мы убедились что один полный качек, в стандартном одноцилиндровом ножном насосе, прибавляет давление до 10psi в каждой вилке( на поздней модели), так что два качка насоса достаточно чтобы создать необходимое давление в обоих вилках на ранних моделях, где стоит только один клапан для подкачки, соединяющий две вилки. Для спуска давления, надавите на центр ниппеля. Установите  колпачок клапана на место. 
3. Модели с 1993-2003  гг выпуска
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Задние амортизаторы
4. Задние амортизаторы регулируются сжатием пружины и отбойника демпфера.

5. Сжатие пружины регулируется с использованием подходящего гаечного ключа или прутком, который вставляется в одно из отверстий регулировочного кольца, находящегося в низу амортизатора, поверните кольцо как это требуется (см.рис). На поверхности амортизатора находятся пять меток регулировки, и чему равно число сжатия пружины определено номером линий видимых ниже обода регулировочного кольца.(см.рис.) Минимально сжата пружина если мы видим одну линию, и максимально – если видны все пять. Регулируйте поворачивая против часовой стрелки (как видно ниже) для сжатия и по часовой для разжимания.
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6. Отбойник демпфера регулируется поворотом крышки, с намеченными на ней с верху цифрами, находящейся в верху амортизатора (см.рис). На ней  находится четыре положения – положение один соответствует минимальному отскоку демпфера и соответственно, чем больше цифра, тем больше отскок. Выровняйте установки амортизатора, если это требуется , для совмещения индексов меток, находящихся внизу и на верху амортизатора.
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Установки подвески
7. Важно , чтобы передняя и задняя подвеска устанавливалась согласно загрузки мотоцикла массой. Ниже представлена таблица установок амортизаторов, которые рекомендует Ямаха.

	Нагрузка
	Давление воздуха в вилке
	Задний амортизатор

	
	
	Пружина
	      Отбойник демпфера

	Один человек
	5.7 – 8.5 psi
	1 или 2
	1 или 2

	С пассажиром или багажом 
	5.7 – 14 psi
	3,4 или 5 
	2,3 или 4

	С пассажиром и багажом 
	5.7 – 14 psi
	5
	4
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Снятие
1. Снимите глушитель – это связано со снятием нижних патрубков передних цилиндров, так это будет удобно, а патрубки задних цилиндров могут остаться на месте (см.гл4)

2. Снимите заднее колесо (см.главу7). Снимите задние амортизаторы (см.часть 11)

3. Выньте тормозной шланг из направляющих находящейся с правой стороны маятника (см.рис). Потяните шланг наружу из крепления с левой стороны(см.рис)
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4. Если требуется, снимите редуктор с посадочного места и карданный вал (см.часть15). Маятник может быть снят с карданом в связке, но так как это тяжело, маятник разбалансируется и его трудно снять и поставить, особенно когда пытаетесь попасть болтами в их посадочные отверстия. Если все таки вы не хотите разделять их, легче это будет сделать с помощником .

5. Если требуется (маятник может легко сняться с посадочного места), снимите скобу, которая  фиксирует передний болт, затем выкрутите гайку, выньте болт и снимите рукав.

6. Потяните резиновый кожух, закрывающий кривошип, назад – сняв пружинку-хомут если требуется, но кожух можно оставить (см.рис). Осторожно снимите колпачки опорных болтов с каждой стороны (см.рис)
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7. Отогните вниз ушко стопорной шайбы с левой стороны опорного болта (см.рис)
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8. Ослабьте или снимите стопорную гайку с правой стороны опорного болта, затем открутите и снимите болт(см.рис)
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9. Поддерживая маятник, открутите и снимите болт с левой стороны и стопорную шайбу, затем двигая маятником назад снимите его с рамы (см.рис)
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10. Обратитесь к части 14 для деффектовки и замене подшипников.

Установка
11. Выньте промежуточные втулки, каждого крепления маятника (см.рис). Удалите всю старую смазку, затем смажьте новой смазкой – сальники, подшипники, опорные болты и отверстия (внутри).
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12. Поставьте новую стопорную шайбу с левой стороны опорного болта, с поворотом в сторону загиба внутрь и совпадением с фаской болта(см.рис). Установите резиновый кожух на переднюю часть маятника – замените ее если он поврежден (см.рис)
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13. Поставьте маятник вверх , если у вас есть помощник держите его на весу (см.рис 13.9в). Вставьте каждый болт в отверстие и наживите от руки – установите лицевой стороной стопорную шайбу в круглое ровное отверстие рамы (см.рис. 13.9а и 13.8в)

14. Сперва закрутите болт с левой стороны с крутящим моментом данным в начале главы (см.рис). Согните ушко стопорной шайбы сверху над гайкой (см.рис)
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15. Теперь затяните болт с правой стороны с моментом силы согласно спецификации (см.рис).
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16. Выставьте метку на правом болте и раме – для того, чтобы при затягивании гайки, он не затянулся больше чем требуется, метка позволит вам это выполнить не сместив болт (см.рис). Наживите стопорную гайку на болт и слегка затяните ее пользуясь накидным ключом и удерживая рожковым ключом болт(см.рис) – суть затяжки в том , чтобы болт не провернулся при придании крутящего момента при окончательной затяжке гайки, так как при придании должного момента вы можете дергать ключ. Теперь затяните гайку с соответствующим моментом. Визуально осмотрите, сместились ли метки на болте относительно метки на раме, остались ли они на месте, и если они сместились вам надо будет открутить гайку и выкрутить болт и повторить процедуру, начиная с  пункта 15 .
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17. Установите колпачки, закрывающие опоры, с каждой стороны (см.рис 13.6в) Установите на посадочное место резиновый кожух кривошипа и обтяните его пружиной-хомутом (см.рис 13.6а)

18. Если снимали, установите подвижный рычаг обратно и затяните гайку, с соответствующим моментом, не перетяните гайку, так как может повредиться кардан и искривиться ушки и разобьет его (см.рис). Установите новый шплинт в болт.
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19. Если вы снимали, то установите обратно в посадочные места редуктор и кардан (см.часть15)

20. Установите тормозной шланг в места крепления с правой стороны (см.рис 13.3а) Поставьте шланг сброса жидкости с расширительного бачка в его направляющую с левой стороны (см.рис 13.3 в)

21. Установите задние амортизаторы (см.часть11). Установите заднее колесо (см.главу7)

22. установите глушители и нижние патрубки передних цилиндров (см.гл 4)

23. Проверьте все выполненные операции над задней подвеской, все ли затянуто, тормоза, перед тем как выехать на дорогу.
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Деффектовка.
1. Снимите маятник (см.часть13)

2. Очистите маятник струей воздуха от коррозионной  грязи и смазки.

3. Проинспектируйте маятник на предмет явно видимых глубоких зазубрин и трещин или случайных повреждений. Если маятник погнут или имеются повреждения другого характера, но они очень серьезные, вы должны заменить его.

4. Проверьте опорные болты маятника на их износ или повреждения, и если это необходимо замените их.

Подшипники – проверка и замена.
5. Снимите промежуточную втулку (направляющую) с каждого опорного отверстия маятника. (см.рис.13)

6. Удалите отверткой сальники с каждой стороны опорных отверстий(см.рис). Сальники должны быть заменены на новые. 
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7. Снимите подшипники (см.рис). Обратитесь в магазин инструментов для выбора их типа (секция5) данными в главе Ссылки и проверьте подшипники. Очистите их и проверьте их обоймы на предмет повреждений или износа. Если подшипники негладкие (неровные) и несвободно крутятся (например что-то закусывает) или они слишком играют, их надо заменить на новые – обратитесь к главе Ссылки для уточнения как снимать их и устанавливать на место.
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8. Наружные желобки (посадочные места) должны быть гладкими (отполированными) и без зазубрин (см.рис). Они вставлены в маятник как отдельная деталь – снимите их, используя обратный молоток, типа съемника подшипников – его можно приобрести в магазине инструментов.
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9. Установите новые желобки подшипников в маятник используя трубку – выколотку большего диаметра, чем у подшипников наружная обойма , но чтобы совпадала с наружными кромками втулки и просаживайте их не дотрагиваясь до рабочей поверхности. Альтернативой этому способу – обратиться к продавцу Ямахи, имеющим специальные просадки втулок подшипников.

Подсказка: Установка втулок подшипника будет намного легче, если подержать втулки ночь в морозилке холодильника. Это слегка уменьшит их контактную поверхность и позволит им легко встать на место. Альтернатива – использовать замораживающий спрей.
10. Смажьте втулки, подшипники и рабочие кромки сальников многоцелевой смазкой. Впрессуйте новые сальники , установите их заподлицо по краю отверстия – используйте кусок дерева, для просадки, так как он не должен просесть слишком глубоко (см.рис).
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11. Установите промежуточные втулки в каждое отверстие опоры маятника (см.рис.13.11)
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Снятие.
1. Для легкого доступа и удобства снимите глушитель, также снимите патрубки глушителя с передних цилиндров, так как это лучше, задние патрубки могут остаться на месте(см.гл4)

2. Снимите заднее колесо (см. главу7). Снимите левый амортизатор (см.часть 11)

3. Поддерживая редуктор открутите четыре гайки крепления к маятнику (см.рис). Отделите редуктор от маятника (см.рис). Вдавите кардан в редуктор и отсоедините его с универсального соединения и потом будет возможно вынуть его из редуктора. Выньте карданный вал из его посадочного места вытягивая его наружу если это требуется или отсоедините его если он остался там(см.рис)
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4. Универсальное соединение является частью середины передачи на ось вращения, которое описывается в главе 2
Деффектовка
5. Проверьте шлицы карданного вала на стертости, износ или повреждения и соответствующие шлицы универсального соединения, а также на стертости в редукторе и если они чрезмерно большие между карданом и редуктором или универсальным соединением, то эти элементы должны быть заменены на новые.

6. Проверьте состояние сальников на валу. Если есть признаки повреждения на них или они испорчены или повреждены, снимите спереди стопорное кольцо сальника, затем снимите шайбу и сальник с вала(см.рис). Установите новый сальник, затем шайбу и стопорное кольцо, убедитесь, что стопорное кольцо село в желобок, затем установите переднее стопорное кольцо.
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7. Установите кардан в редуктор и проверните его. Убедитесь что он проворачивается ровно и свободно и передача момента происходит правильно даже если перекосить кардан в сборе с приводом, и если в результате этого появились признаки шероховатости (подклинивания), затруднено или заклинивает, то налицо все признаки износа, на входе и выходе шлицов, или обнаружены утечки масла через сальник, модуль должен быть разобран и осмотрен подробно. Иногда проверяется если появился шум при работе (грохот, визг, клацанье), которые появляются в процессе нормального использования, или когда мотоцикл стоит на центральной подножке и крутиться заднее колесо.

8. Если требуется провести ремонт редуктора, то модуль должен быть сдан продавцу Ямахи или в сервисный центр, где есть необходимый специальный инструмент, где проведут экспертизу, выполнят точную деффектовку и проведут необходимый ремонт. Снять модуль (блок редуктора) не так уж и сложно, но для его установки требуется особая осторожность и совмещение привода (его шлицов), иначе если сборка будет происходить быстро, могут появиться проблемы еще хуже чем, когда мы начинали снимать. Так же еще на переборку редуктора при его износе или поломке влияет фактор себестоимости, возможно проще если вы приобретете б/у редуктор с разборки.

Установка
9. Смажьте шлицы на обоих концах карданного вала, универсальное соединение и главный вход в редуктор используя молибденовую смазку (см.рис).
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10. Проверьте неподвижность крепления пружины в главном соединении редуктора (см.рис). Установите кардан в редуктор и вставьте внутрь, пока сальник не встанет на свое посадочное место (см.рис.15.3с)
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11. Вставьте кардан в маятник и прикрепите его посадочные места к маятнику. Убедитесь что вы правильно поставили кардан и шлицы полностью вошли в универсальное соединение (см.рис.15.3в). Установите шайбы и гайки и затяните их с крутящим моментом согласно спецификации данной в начале главы (см.рис.15.3а)

12. Установите левый амортизатор (см.часть11). Установите заднее колесо(см.главу 7)

13. Установите заглушки, если снимали. 
2 Рама – проверка и ремонт 








3 Подножки, педаль тормоза и рычаг переключения передач – снятие и установка 





Рис 3.1 Снятие шплинта и шайбы и выемка пальца





1 Основная информация 





Рис 3.2а Снятие резиновой накладки с передней педали








Рис 3.2b Снятие резиновой накладки с задней педали (утопленные винты)








Рис 3.3а Для снятия крепления подножки, отцепите повернув пружину А и выкрутив болт В





Рис 3.3b Выньте болты и снимите опору








Рис 4.2 Отцепите пружину и снимите рычаг-пластину(А) , затем открутите гайку и снимите контактную пластину(В)








Рис 3.6 Обратите внимание на метку установки рычага с валом, затем откручивайте болт крепления








Рис 3.9 Медленно поворачивайте контргайки на рычаге соединения линков.








Рис 3.10 снимите стопорное кольцо и освободите рычаг








Рис 3.11 Обратите внимание на прорезь и метку на валу, затем выкручивайте болт.





4 Боковая подножка и центральная - установка и снятие.





Рис 3.4 Выкрутите гайку изнутри рамы.








Рис 4.8 Отцепите пружину и удалите рычаг-пластину (А) , затем выкрутите гайки(В) с боков и снимите палец-болт(С) с боку.








5 Руль и его рычаги - снятие и установка





Рис 5.6а Осторожно снимите утопленные колпачки





Рис 5.6b Затем выкрутите обжимные болты





Рис 5.9а Отцепите тормозные шланги согласно руководству





Рис 5.9b Выкрутите болты (показаны стрелками)





Рис 5.9с Снимите крышку, вынув болты





Рис 5.11а  Выкрутите гайки держащие крышку





Рис 5.11b  Поднимите опору руля вверх





6  Вилка - разборка и сборка





Рис 5.13 Открутите гайку А, затем палец В








Рис 5.14 Выкрутите гайку А, затем палец В








Рис 6.18 Снимите верхний колпачок вилки





Рис 6.19. Обжимной болт верхнего хомута А, обжимные болты нижнего хомута В








7  Вилка– замена масла





8 Вилка – разборка, деффектовка и сборка 





9 Ось рулевой колонки - снятие и установка





10  Опора подшипников - деффектовка и замена





11. Задние амортизаторы – снятие, деффектовка и установка.





12. Подвеска - регулировка





13. Задняя независимая подвеска (далее – маятник) – снятие и установка





14 Задний маятник – деффектовка, проверка подшипников и их замена.





15 Редуктор и карданный вал – снятие, деффектовка и установка.











Рис 7.11 Выкрутите верхний болт из пера вилки.





Рис 7.13а Bыньте патрон





Рис 7.13b Cедло пружины





Рис 7.13с И пружину





Рис 7.14 Слейте масло в подходящую емкость, и прокачайте несколько раз вилку для полного удаления масла.





Рис 7.15а Залейте масло в вилку с верху





Рис 7.15b Проверьте уровень масла





Рис 7.16a Установите пружину так, чтобы уменьшающиеся зазоры между витками оказались с верху





Рис 7.16b Потом установите седло








Рис 7.16с И патрон





Рис 7.17 Установите новое резиновое уплотнительное кольцо на верхний болт и наживите его в перо вилки





Рис 8.1а Компоненты передней вилки для моделей 1985-1992гг выпуска.





Рис 8.1b Компоненты передней вилки для моделей 1993-2003гг выпуска.








Рис 8.2а  Снимите зажимной болт








Рис 8.2в Сорвите болт демпфера





Рис 8.7а Открутите и выньте болт демпфера





Рис 8.7b 3атем толкните демпфер в вилку





Рис 8.8 Выньте пыльник используя плоскую отвертку





Рис 8.9 Снимите стопорное кольцо используя плоскую отвертку








Рис 8.10 Отделите перо вилки от картриджа, используя резкие движения вверх-вниз пером вилки.





Рис8.11 После щелчка при разъединении пера от вилки снимите сальник и втулку





Рис8.12а Качните вилку чтобы вышел с посадочного места демпфер





Рис 8.12b Или снимите через низ пера, если демпфер вышел вместе с ним








Рис 8.15 проверьте длину пружины в свободном состоянии





Рис 8.16а Проверьте втулку на ее усталость








Рис 8.16b Осторожно, плоской отверткой отогните втулку и снимите через низ пера








Рис 8.17 проверьте шток демпфера, пружину отбойника и поршневое кольцо (показано стрелкой)





Рис 8.18а Вставьте шток демпфера внутрь пера, так чтобы все детали были с низу





Рис 8.18b Затем установите наконечник








Рис 8.19а вставьте в стакан перо в сборе








Рис 8.19b Смажьте резьбу демпферного болта суперклеем для резьбовых соединений и установите новую шайбу.





Рис 8.19с Затем закрутите этот болт с моментом согласно спецификации





Рис 8.20а Установите верхнюю втулку





Рис 8.20в Затем шайбу





Рис 8.20с Должна использоваться выколотка для запрессовки верхней втулки в посадочное место





Рис 8.22 Протрите новый сальник и перо вилки, чтобы оно было чистое и опустите сальник вдоль пера в стакан вилки на свое посадочное место.





Рис 8.23 Установите стопорное кольцо





Рис 8.24а Затем пыльник





Рис 8.24в Возможно понадобиться усилие пальцев, чтобы вдавить пыльник в стакан вилки на его посадочное место.





Рис 9.7 Открутите болты (показаны стрелками) и снимите разделитель.





Рис 9.10b  Затем открутите контргайку





Рис 9.13а  Снимите крышку подшипника





Рис 9.8 Открутите гайку оси рулевой колонки





Рис 9.10с  Снимите резиновую прокладку





Рис 9.13b  Выньте подшипник из посадочного места





Рис9.9 Снимите верхний хомут





Рис 9.11 Открутите гайку регулировки





Рис 9.13с  Также и нижний подшипник если он не закис и снимается свободно








Рис 9.16с  Наживите гайку регулировки на палец





Рис 10.4 Снимите седла, пользуясь выколоткой, установив ее как показано на рисунке.


Drift - выколотка


Steering head – рулевая колонка


Bearing race – седла подшипников





Рис 9.18  Затяните гайку оси рулевой колонки с соответствующим крутящим моментом











Рис 9.16а  Установите верхний подшипник





Рис 9.16b  И крышку подшипника





Рис 10.6 Болт-запресовыватель для установки седел подшипников


1.длинный болт или пруток с резьбой


2.толстая шайба


3.направляющая для нижнего седла 





Рис 10.9  Посадка нового нижнего подшипника с использованием просадки или длинной трубы с диаметром, совпадающим с внутренним диаметром обоймы подшипника, нельзя чтобы она совпадала с шариками или наружной обоймой.


Bearing driver – просадка


Inner race – внутренняя обойма


Steering steem – нижняя траверса с осью рулевой колонки








Рис 11.4 Снимите амортизатор как описано





Рис 11.3 Затем открутите болт и снимите ушко с верхнего крепления





Рис 11.2 Открутите гайку и снимите шайбу с нижнего крепления





Рис 10.7 Снимите нижний подшипник используя съемник если это необходимо


Bearing puller – съемник


Steering stem – нижняя траверса с осью рулевой колонки





Рис 11.6 Проверьте шток (показан стрелками) как описано





Рис 11.7а  Проверьте верхнюю втулку (сайлентблок)





Рис 11.7в  И нижнюю втулку (сайлентблок) на наличие повреждений или износа





Рис 12.3а Снимите колпачок





Рис 12.3b Проверьте давление





Рис 12.3с Добавьте давление воздуха пользуясь только ручным или ножным насосом, никогда не пользуйтесь воздушным компрессором








Рис 12.5а Регулировка сжатия пружины заднего амортизатора





Рис 12.5b  Величина сжатия, показана линиями индикаторами находящимися в низу амортизатора.





Рис 13.6а  Потяните за резиновый кожух кривошипа





Рис 13.6в Снимите колпачок с каждой стороны





Рис 13.3а Выньте тормозной шланг из крепления





Рис 12.6  Регулировка отбойника демпфера





Рис 13.3b и Потяните шланг наружу из крепления





Рис 13.7 Отогните вниз ушко стопорной шайбы 





Рис 13.8а  Выкрутите стопорную гайку





Рис 13.8b  Затем выкрутите опорный болт








Рис 13.11 Снимите промежуточную втулку с каждой стороны








Рис 13.12  Проверьте кожух на повреждения 








Рис 13.9а  Выкрутите с левой стороны опору








Рис 13.9b  Снимите маятник





Рис 13.14а  Затяните опорный болт с левой стороны с крутящим моментом согласно спецификации.





Рис 13.16а  Установите выравнивающие метки между болтом и рамой








Рис 13.14b  Затем согните ушки стопорной шайбы





Рис 13.15 Затяните опорный болт с правой стороны с моментом согласно спецификации.





Рис 13.16b  Затем затяните стопорную гайку, как описано, одновременно удерживая другим ключом опорный болт





Рис 14.6 Снимите отверткой сальники





Рис 13.18  Не перетяните гайку, так как это искривит ушки





Рис 14.7 Снимите подшипники





Рис 14.10а  Установите новые сальники





Рис 14.10b  Установите их заподлицо





Рис 15.3а  Открутите гайку, обратите внимание на шайбы





Рис 15.3b  Снимите редуктор с посадочных мест.





Рис 15.3с  Потяните за кардан из посадочного места , если это требуется





Рис 15.6a





Рис 15.6.b





Рис 15.6.c





Рис 15.6d





Рис 15.9





Рис 15.10





Рис 14.8  Проверьте посадочные места подшипников на повреждения





Рис 9.10а  Снимите контршайбу





Рис 9.12  Затем потяните за нижний хомут, и ось рулевой колонки выйдет в сборе из корпуса рамы
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